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Ergonomisch designtes Cockpit
mit edlen Materialen - hochst
komfortabel

Technische Daten S6-RT S6-T

Max. Abflugmasse (MTOW) 850 kg 1.870 Ib 850 kg 1.870 |b
Leergewicht 640 kg 1.411 Ib 630 kg 1.389 |b
Zuladung total 210 kg 463 Ib 220 kg 485 Ib
Bombardier-Rotax Motor 4Zyl-4Takt 914F 914F 914F 914F - T
Max. Startleistung MTOP 115 PS 115 PS 115 PS 115 PS
Max. Dauerleistung MCP 100 PS 100 PS 100 PS 100 PS S ege | fl U g U N d I\/l Oto r k raft _R T
Tankvolumen Standard 70 1 18,5 gal 70 | 18,5 gal
Tankvolumen Langstrecke 140 | 37 gal 140 | 37 gal
Spannweite 18 m 59,1 ft 18 m 59,1 ft
Restspannweite, gefaltet 7,2 m 23,6 ft 7,2 m 23,6 ft
Flugelflache 17,9 gm 192,7 sqft 17,9 gm 192,7 sqft
Streckung 18,1 18,1 18,1 18,1

Lange 8,5m 27,9 ft 8,5m 27,9 ft
Hohe 2,5m 8,2 ft 2,5m 8,2 ft
Fahrwerkstyp, mit gesteuertem Bugrad einziehbar einziehbar fest fest
Spurweite 2m 6,6 ft 2m 6,6 ft
Radstand 2m 6,6 ft 2m 6,6 ft
Gleitzahl bis zu 39 39 32 32
Geschwindigkeit bei bester Gleitzahl 121 km/h 65 kts 115 km/h 62 kts

Min. Sinkgeschwindigkeit (Leergewicht +70 kg) ca. 0,8 m/s 157 ft/min 0,93 m/s 183 ft/min
Min. Flachenbelastung (Leergewicht + 70kg) ca. 40 kg/gm 8,13 Ib/sqft 39 kg/gm 8 Ib/sqgft
Max. Flachenbelastung 48 kg/qm 9,76 Ib/sqft 48 kg/qm 9,76 Ib/sqft
Steigrate bei MTOP (MTOW) bei MSL 5,9 m/s 1160 ft/min 5,6 m/s 1100 ft/min
Reisegeschwindigkeit bei MCP (TAS) in 16,000 ft 345 km/h 186 kts 310 km/h 167 kts
Reisegeschwindigkeit bei 55 % MCP (TAS) in 16,000 ft 280 km/h 151 kts 250 km/h 135 kts
Kraftstoffverbrauch bei MCP 27 1/h 7,1 gal/h 27 I/h 7,1 gal/h
Kraftstoffverbrauch bei 55 % MCP 15 1/h 4 gal/h 15 1/h 4 gal/h
Reichweite mit Langstreckentanks, ohne Reserve, 16,000 ft 2500 km 1340 nm 2300 km 1250 nm
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Ein neues Lacheln in der Welt des Fliegens
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B Schnelles Reisen — mit bis zu 180 KTAS uberallhin
B Segelflug mit einer Gleitzahl bis 39 — wer will das nicht

W Kraftvoll fir Flugzeugschlepp fir alle und fir kurze Start-
und Landestrecken fiir jeden ,,Platz

Die STEMME S6 - der Start in eine neue Welt des Fliegens

Nach dem Start :
Freie Wahl

Die S6 ist die Beste ihrer Klasse fiir's Segelfliegen — mit Gleit-
zahlen bis 39 (S6-RT, 33 bei der S6-T) und Wolbklappen

und zugleich

ein einmalig gutes Motorflugzeug — komfortabel, sicher und
schnell bis 180 KTAS.

Diese Kombination ist eine Sensation, ist das Ergebnis der
Synergie von Top-Aerodynamik, STEMME Mittelmotor-An-
triebstechnologie und Karbonfaser-Struktur.

Individuelles Fliegen, je nach Bedingungen und individuel-
len Vorlieben - alles mit demselben Flugzeug.

Eine schdne und elegante Erscheinung ladt in ihr side-by-
side Cockpit ein. Mehrfach verstellbare, ergonomisch ge-
staltete Sitze und die erstklassige Lederausstattung bieten
ungewohnten Komfort. Die Piloten finden leicht ihre indi-
viduellen Positionen. Die groBe, einteilige Mecaplex-Haube
bietet hervorragende Sicht auf beiden Sitzen.

Das robuste, bugradgesteuerte Fahrwerk garantiert ein ein-
faches und sicheres Rollen. Beim Start zeigt die S6 mit 230
daN Standschub ihre Kraft. Ein kurzer Startlauf, auf Hartbe-
lag oder Grasbahn, ein leichter Zug am Steuerkniippel, und

neue Generation der

PR

Prototyp S6 bei der Flugerprobung

sie steigt mit fast 6 m/s davon. Den zuriick Gebliebenen
bleibt sich zu wundern, wie leise sie verschwand.

Kostenbewusstsein und Umweltschutz

In STEMME-Flugzeugen kein Widerspruch. Flieger wollen
fliegen, ,,oben” sein. Die Natur bietet ,,Aufwind” dafir, an
vielen Tagen, kostenlos - und damit das unvergleichliche Er-
lebnis des leisen Schwebens — der Traum der Menschheit.

Und wenn nicht mit Aufwind, dann fliegt die S6 mit Trieb-
werk so 6kologisch und umweltschonend wie kein anderes
Flugzeug und gleichzeitig schneller als die meisten GA-
Flugzeuge. Bummel-Motorflug heiBt hier: <101/h bei 180
km/h. Und immer flisterleise!

Die freie Wahl des Flug-Modus, die niedrigen Betriebsko-
sten und die Umweltfreundlichkeit erlauben ein

breites Einsatzfeld

Fiir Piloten, allein oder in Haltergemeinschaften

Es zahlen Unabhangigkeit und reines Flugvergniigen. Daflr
ist die S6 verlasslich, leicht handhabbar und sicher. Sportli-
ches Fliegen mit und ohne Motorkraft, Fliegen zur Erholung,
kurze Reisen oder Flieger-Urlaub zu zweit — mit der S6 ein-
fach traumhaft!

Fiir Flugschulen

Ist die S6 ein echtes Aushangeschild. Perfekt fir alles von
der Anféngerschulung bis zum anspruchsvollen Training mit
einem hohen Imagefaktor. Alle variablen Systeme lassen
sich in der Grund-Schulung auf eine Standard-Konfigura-
tion einfrieren. Fortgeschrittene Piloten kdnnen das System-

Motorsegler

Handling von Constant-Speed-Propeller, variablen Fligel-
profil durch Wélbklappen, Einziehfahrwerk und Turbomotor
trainieren. Es kann mit klassischer Schulungsinstrumen-
tierung wie auch modernster Avionik ausgebildet werden.

Fiir Flugsportvereine
Ist die S6 das ,,Madchen fir alles”.

Versprochen ist eine hohe Auslastung durch die vielfaltigen
Einsatzmoglichkeiten und in der Folge glinstige Stunden-
Kosten: Die ,,Multi-Use" S6 ist ein schnelles Reiseflugzeug,
gutes Segelflugzeug und kraftvolles Schleppflugzeug. Ro-
bust, einfach zu handhaben und zu warten, fir die An-
fangerschulung so gut wie fiir das anspruchsvolle Training
fortgeschrittener Piloten.

Ihre Leistungsféhigkeit und ihr Image ziehen neue Mitglied-
er an. Der Schatzmeister wird sie lieben.

Fiir Selbststandige/Unternehmer:

Die S6 ist elegant und reprasentativ, mit einem Leistungs-
vermogen fir europaweite Geschaftsflige. Start und Land-
ung auf den zahlreichen Verkehrs- und Sonderlandeplatze
in Europa. Abflug und Landung dicht am Ausgangspunkt,
respektive Ziel, sind zeit- und kostenékonomisch. CVFR-
Avionik, IFR-Ausriistung optional. Alles in allem: Flexibel,
schnell und kostenglinstig - optimal fir den selbst fliegen-
den Unternehmer.

Das Herz der S6

ist der einzigartige STEMME-Antrieb, wie er sich in Uber
200 STEMME S10 bewahrt hat. Ein Mittelmotor, der turbo-
geladenene Rotax 914F mit 115 PS Startleistung treibt Gber
eine Karbonfaser-Fernwelle den Frontpropeller an. Ein Front-
getriebe otimiert die Propellerdrehzahl. Dieses STEMME-An-
triebsprinzip erlaubt die ideale side-by-side Positionierung
der Piloten vor dem Tragfliigel, eine gute Massenverteilung
und einen niedrigen Widerstand. Die Propellerblatter wer-
den im Segelflug gefeathert.

Das Fahrwerk

Zur einfachen Handhabung wahrend des Rollens, des Starts
und der Landung hat die S6 ein steuerbares Bugfahrwerk
erhalten. Ein ausgefeiltes Dampfungssystem mit ber 15
cm Federweg (Hauptfahrwerk) in Verbindung mit Verbind-
ung mit 2m breiter Spur, Trailingarm-Prinzip und 2m groBem
Radstand sorgt fir Komfort und Sicherheit. Alternativ zum
Festfahrwerk ist optional ein Einziehfahrwerk erhaltlich.

Innovatives S 6-T Hauptfahrwerk (unterer Teil, ohne Verkleidung)

Motor mit Auspuff und Kihlsystem auf dem Motorrahmen.
Schneller Austausch und kurze Wartungszeiten.




