Luftsportverein Krels Segelberg ev.

im Deutschen Aero Clun e V.| Geschtifissielle: Hans-Dall-Strofle 9, 2362 WAHLSTEDT, 0455473312

RUNDBRIEF

september ’83

AUS UNSERER GESCHAFTSSTELLE

Beschlusse der Mitgliederversammiung am 12 .Mai 1983

- Der Kauf eines gebrauchten Motorseglers vom Typ "E-Falke®
(mit eindeutigen Segelflugeigenschaften) wurde mit Mehrheit
zum Preis von maximal DM 40.000, -~ genehmigt.

- Die von den Modellfliegern erarbeitete Modellflugbetriebs-
regefung (Inhalt: Sicherheitsaspekte und freiwillige Gertusch-
begrenzung) wurde einstimmig angenommen und in Kroft gesetzt,

- Dos Entgelt fur nicht geleistete Baustunden (30 Stunden pre Jahr)
wird mit Mehrheit auf DM B, 50 erhoht.

- Die Verantwortung fur die Kuche einschliefilich Kuchenkasse und
die Reinigung der Vereinsrdume wird mit Mehrheit Fritz Rickert
Ubertragen .

- Es wird mehrheitlich beschlossen, eine neue Helzung zum Preis
von rund DM 10 000, -~ in das Clubheim einzubauven. Gerd
Dreisow Ubernimmt den Einkouf des Materials und den Einbau .
Ohne sein Engangement hétien wir einen weit hoheren Preis zu
zahlen haben. Herzlichen Dank, lieber Gerhard | Wir freven

uns auf die "neve Wirme" .

- Es ist der Bou eines einachsigen, motorlosen Startwagens be-
schiossen worden. Die Keordination und Organisation liegt bei
Wilii Slezak wnd Klaus Kehl .

Diskussion mit dem Vorstand

- Am 17. September 1983 hat der Vorstand sich mit interessierten
Mitgliecern zur Diskussion von mehreren Themenbereichen zusam-
mengefunden. Die Gruppenarbeit war im Ergebnis fruchtbar
Der Vorstand schitigt vor, je nach Bedarf,weitere Zusammenkunfte
gleicher Art in der Zukunft durchzufUhren und bittet alie Mit-
glieder, geeignete Themen sofort bei Bekanntwerden dem 1. Vor-
sitzenden zu nennen,

SatzungsBindsrung

= Hinsichtlich der Vorstandswahl zeigt sich in unseren Satzungsvor-
schrifren eine Schwiiche .
Es besteht nach dem geltenden Wortlaut die Maglichkeit, dall der
Vorstand sich geschlossen einer Wiederwahl entgegenstellen
kann. Dieses kiinnte die Kontinuitdt der Vereinsentwicklung und
des Vereinsgeschehens sehr negativ beeinflussen.
Felgende Neufassung der Satzung kdnnte diese Problematik wesent-
lich "entschirfen®

"' - Die Vorstandsmitglieder werden weiterhin auf die Dauer von drei
Jahren gewtihit, aber das Ausscheiden kénnte nach einer Ubergangs-
zeit in nachstehender Weise festgelegt werden:

z.B. treten zuruck
im 1. Jahr der 1. Vorsitzende
im 2. Jahr der 3. Vorsitzende und der Kassenwart
im 3. Jahr der 2, Vorsitzende und der Flugreferent

Durch die Regelung wtire erreicht, dall immer "alte"und “neve"
Vorstandsmitglieder zusammenwirken. ;

SEGELFLUG

Herausragendes Ereignis der Flugsaison *B3 war der 14tBgige Sommer-
Lehrgang in Weahlsted:.

J

An neun Flugbetriebstogen wurden mit ca. 600 Starts ca. 160 Flug-
stunden erflogen. Alle Flugschuler haben ihr Lehrgongszie! erreichen
ksnnen,

Die extrem hohen Temperaturen dieses Johrhundertsommers belasteten
uns allerdings an einigen Togen sehr. Belohnt wurden die Teilnehmer
aber durch - fur diese Johreszeit ungewshnlich - starke Themik. Teil-
welse trugen uns 5 m-Barte bis ouf Hohen von 2.100 m.
Auch dieser Lehrgang hat wieder einmal gezeigt, defl wir noch immer
zu wenig Windenfohrer haben. Im Interesse aller Aktiven apelliere -
ich an Euren Sportgeist, Euch freiwillig zur Ausbildung als Winden-
fahrer zu melden, damit wir die wenigen Windenfahrer - auf die wir
dringend angewiesen sind - durch Uberbelastung nicht verlieren.

Ever Klaus 78

MOTORSEGELFLUG

Gemdfl BeschluB der Mitgliederversammiung vom 12.5. 1983 haben wir
vom LSV Velbert €.V . einen Motorsegler "E-Falke" zum Preis von

DM 38,500, -~ gekauft. Hinzu sollter noch zwei zubeschoffende
Fallschirme kommen, so dafl dann das gesamte Investitionsvorhaben

mit rund DM 42 500, — abschlieflen wirde .

Der Uberfuhrungsflug nach Wahlstedt wird von Vereinsmitgliedern
durchgefUhrt werden. Wenn das Wetter es zultifit, soll dieser Flug

bis zum 23.9.1983 erfolgt sein, damit ab Samstag, dem 24 9.1983

alle Motorseglerpiloten bzw. -anwirter durch Gerd Ottensmann

- als bisher einzigem Motorsegelfluglehrer unseres Vereins - einge-
wiesen hzw, umgeschult werden ksnnen.

Der Einsofz des Mc5Ses ist u.a. zur Erginzung unserer Segslflug-
schulung , insbesondere zum Trainieren des terristischen und metereelo-
gischen Navigierens vorgesehen . Daneben wollen wir auch™Lustfitge "
durchfuhren und zustitzlich im Winterhalbjohr auf dem Motorsegler

das aligemeine Fliegen trainieren. Bei der Fliegerei ist namlich
Erfchrung Sicherheit , und Erfahrung ist donn am htchsten, wenn
mon stdndig und viel fliegt.

Der vorltifige Stundenpreis mit Motorlaufzeit liegt bei DM 46,50,
Reine Segelfiugzeit soll mit DM 15, -- je Stunde abgerechnet werden.
Aliein schon durch den Preis ist die Heraushebung des Segelfluges do-
kumentiert.

Wir gehen zuversichtlich davon aus, dafl unsere vorsichtige Kalkulation
die entstehenden Kosten deckt. Sollten wir uns wider Erwarten korrigieren
mussen, wird dieses aber vermutlich nicht den Kostenansatz wesentlich
vertindern. Auf alle Falle soll die Kostenregelung vis zum 31.12.1984
vorerst bestehen bleiben. Vermerken mochten wir allerdings, dafl die
Versicherungen die Kasko-Primien - insbesondere fUr motorgetriebene
Luftfahrzeuge - kunftig deutlich erhthen wollen. Die Auswirkungen
bleiben abzuwarten.

Von Herrn Grunberg ist uns fur den MoSe eine aligemeine Aullenstart-
genehmigung (bezogen auf das Flugzeug und nicht auf den Piloten) zu-
gesagt worden. Die Unterstellung in der Halle der Flugplatzgeselischaft
ist geregelt, Segelflieger, die ihren PPL-C auf PPL-B umschulen wollen,
melden sich bitte in der Geschiifisstelle.

Euver Hans-Heinrich k"




\c’mladha: MDIML‘E|I tegelung

Die Berutzung urseres Motonsgler. D - KO G | darf nur nach Einweivung
durch wueren Motonegler-Lehre: Gerd Ottaramann  (spoter foigen Gard
Kuffrer und Kiaws Tonneberg) srioigen .

. In urserem. Varein wird nur vom PPL-Beiblatt T oufl PPL-Buiblatt B umpeschult

w o

. Voronmeldungen werden in sinem Kolender #ingetrogen (v 0. ouch dis Zeit,
die der Motorsegler fur die Schulung gebraucht wird). Mehrtogige Buchungen
konnen nui noch Absproche mit dem Wontond erfolgen.

4 Gebuvhien | Motorainheit (ME) koster DM 0,35 (1 Stunde co. F0 ME = 31,50 DM)
+ 1 Zeiteinheit (ZE} kostat DM 0,25 () Stunde &0 ZE = 15, — DM
Stundenpreis | xuzigl. Londegebubi) 4¢, 50 Dm
Gosniorigepuhean 15 Minuten = DM 25, — Incl. Londegebubi, jede waitere
Minute DM |, 50
Zum Vereinspre s flisgen Fomilienmirglieder und vom Piloten
singeslodene Penonen, d.h. die Flugstunde fur zwsi Pemonen
kostet co. D 48, 50 + Londegebih: .

. deder Pilor ist noch dem Flug fur die Betonkung der Maschine , die Eintrogung
ims Bordbuch wnd die Siartlisie (Motorlautzeit}) veranrwortlich.

MNach Einsat: des Mol gl im Sch ieb isl der Jetzie Pilot fur die
vorgenannten Arbeiten u-amw!l ich (alie Schulstarts de: Toge: musien singetrogen
el e,

5. Be! Fremdionkungen wird nur der Superbenzinpreis von Waohlsedi-Flogplotz wergutes

. hotoneglerwarte weiden. Uwe Wachte: und Kious Tanneberg

. Diete Regel wng konn auigiond never Eriohvungen petinder! baw. erganzt werden,

A

Waohisredr, den 31 . August 1983 o
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Der Vorstand

MODELLFLUG

Die Modellflugregelung wird inzwischen allgemein eingehalten,
Folgende Merkmale sollen noch einmal verdeutlicht werden :

- der Flugbetrieb ist, wenn personenbesetzte Flugzeuge auf dem
Flugplatz fliegen, bei Wahlstedt-Info zu melden, sonst am Segel-
flugsrart

- bei mehr als einem aktiven Modellflieger (also ab zwei) ist @in Start-
leiter zu benennen. Er ist fUr den reibungslosen und sicheren Ablauf
des Modellflugbetriebes verantwortlich.

- es soll keine zwei oder mehr Startstellen geben

- die Gerduschregelungen hinsichtlich Phonzoh! und Einhaltung der
Flugzeiten fur Motormodelle sind einzuhalten

- bei Motormodellen sollen 4-Takt-Motoren fovorisiert werden |

Der Hinweis des Vorstandes auf der letzten Hauptversammlung, doch
kunftig auch einen Model|flieger ols Kandidat fur den Vorstand aufzu-
stelien, ist erfolgreich gewesen . Palle Nielsen ist bereit, ein ent-
sprechendes Amt zu Ubernehmen. Palle Nielsen war fruher aktiver
Pilot. Heute fliegt er begeistert Modelle. Er kennt "beide Seiten".
Wie gut fUr ein derartiges Amt .

Zwischen dem Modellflugplatz und den Segelflugstartsteilen ist eine
Kabelverbindung geschaffen worden. Herzlichen Dank den Modell-
fliegern unter der Regie von Jens Kréger fur das muUhselige “in-
die-Erde-wlrgen" des widerspenstigten Kabels.

Kunftig soll bei Modellflugbetrieb und Segelflugbetrieb mittels unserer
Feldtelefone sttindig Rufbereitschaft bestehen.

Wenn Groliflugmodelle starten, werden die Segelflieger kunftig withrend

dieser relativ kurzen Zeit nicht starten, sofern vorher ein telefonischer

Hinweis seitens der Modellflieger mit entsprechender Zeitabsprache er-

foigre.

Wir meinen, dall diese neve Regelung zur Sicherheit der Modellflug-
piloten wesentlich beitrtigt und damit AbstUrze der Modelle vermeiden
hilft.

WERKSTATTARBEIT

Uwe Wachter (34) hat sich bereiterklart, vem 17. Oktober bis
28, Oktober 1983 on einem Werkstattleiteriehrgong in Oerlinghausen
teilzunehmen.

Zur Person:

Uwe ist gelernter Metallflugzeugbouer. Uber diesen bei

MBB erlernten Beruf hinaus, war er als Flugzeugmechaniker
bei der L uftwaffe titig. Uwe arbeitet heute ais Triebwerk-
mechaniker bei der Reparatur der Lufthansawerft in Hamburg.”

Bereits in seiner Lehrzeit war Uwe am Bou einer Rhtinlerche
beteiligt, und konnte damit die ersten Erfahrungen im Segel-
flugzeugbau sammeln.

Wir wunschen Dir, lieber Uwe, viel Erfolg!

Folgende Arbeitsvorhaben sind im Winterhalbjohr 1983/84 zu realisieren:
Ansprechpartner

Uwe Wichter
Hans-Heinrich W.
Siegfried Beyer

Willi Slezak v Klous K
Andy Kruse

Heinz U, u. Uwe W.

- Komplettierung der Werkstott

- Ausbou der Eisenwerkstatt

- Ausbau des Dachgeschosses

- Bau eines motorlosen Startwogens

- Fertigstellung des "Colani-Unimogs"

- Wartung unserer Flugzeuge

- Bou eines Transportanhtinger- Unter-
standes Gerd Babarski

Die aufgezthiten Arbeitsvorhaben ksnnen naturlich nicht nur von

den Ansprechpartnern alleine bewtiltigt werden, sondern bedurfen des

Einsotzes aller Mitglieder. Wenn wir alle so fleiBlig im Winterhalb-

johr arbeiten, wie wir im Sommer geflogen sind, sollten unsere Vorhaben

zum Saisonbeginn ‘84 beendet sein.

LUFTSPORTJUGEND

Die sportlichen Erfolge unserer Jugendlichen sind auch in dieser Flug-~
soison bemarkanswert .

Herausragende Leistung war das Erfliegen der Silber-C -Bedingungen
von den FlugschUlern Andreas Kruse (22) und Ralf Tanneberg (16)
(Silber-C-Bedingungen: Uberlondflug von 50 km, ein Dauerflug von
mindestens funf Stunden und eine erflogene Hshe von mindestens

1000 m).

Ein Uberlandflug von ca. 60 km konnten auBerdem Birgit Duggen (22)
und Klous Gutsche (24) erfolgreich hinter sich bringen.

Ein Uberlandflug von mind. 50 km Léinge ist u.o Bedingung fur die
Erlangung des Luftfohrerscheins (PPL-C / Privat-Piloten-izenz-Segel-
flug ).

Fur diese PPL-C-Prufung haben sich die obengenannten Jugendlichen _
unserers LSV qualifiziert

Ralf Tanneberg (16) darf sich - sofern er die PPL-Prufung besteht-
allerdings erst als verantwortlicher Segelflugzeugfuhrer betttigen,
wenn er das gesetzlich vorgeschriebene Mindestalter von 17 Jahren
erreicht hat.

Kiaus-Dieter Rohlfs (14) hat als jungster Flugschuler nicht nur den
ersten Alleinflug (A-Prufung) geschafft, sondem auch die darauf
aufbavenden Segelflugprifungen (B~ und C) selbstbewuBt erflogen.
Inzwischen hat Klaus-Dneter schon mehrere FlUge von einer Stunde
Dauer und mehf"der schénerLandschoft des Kreises Segeberg genieflen
ksnnen,

Weitere fliegerische Erfolge konnten Stefan Ehrig (15) (B- und C-Prufung
und eine Hshe von 2000 m), Julia Guthe (18) (C-Prufung), Eiko
Tennstedt (15) (erster Alleinflug, d.h. A-Prufung) und Micheel Pfeiler
{'15) (erster Alleinflug) fur sich verbuchen.

Abschlieflend sei noch erwthnt, dol} Francois Matiei (14) - ein Freund
von Eiko Tennstedt - als franzosischer Gastschuler an unserem Sommer-
lehrgang teilnahm. Dadurch haben vielleicht einige von Euch ihre
franzusischen Sprachkenntnisse aufbessern ksnnen

Ever Klaus T.




TERMINE

Samstag, 24 September 83
ab 10.00 Uhr

Arbeitsdienst Winterhalbjahr B3/84
an jedem Samsiag

(Erinnerung: 30 Baustunden sind
mindestens abzuleisten)

Samstag, 29. Okiober 83 Beginn des theoretischen Unterrichts

14.00 Uhr fur Segelflugschuler in unserem
Clubheim.
Sonnlog, 4. Dezember 83 Weihnachtsfeier des LSV in unseren
2. Advent, 15.00 Uhr Clubrtumen

Samstag, 30 Juni 1984 Leistungslehraang fur PPL-C-Inhaber
bis in Schneverdingen oder Oppers-
Sonntag, 15. Juli 1984 housen (bei Celle).

MNEUE MITGLIEDER

Wir kénnen in diesem Rundbrief sechs neue Vereinsmirglieder vor-
stellen:

Segelflugsparte
Michael Pfeiler

Modellflugsparte

Hans Martin Dreisow

20.12 1966 0B 0& 1949
Joachim Louenroth Heiko Neuner
14.06 1949 19.11.1937
Jurgen Botiger Stephan Petrat
28.11.1946 13.05.1969

Viel Spall und Entspannung in unserem Verein.

Zum Johresende verlassen uns ous den unterschiedlichsten Grunden
die Mimglieder:

BEGEGNUNG MIT DER "ZWEITEN" ART

Samstag, der 23. Juli B3 war, wie sich viele erinnern mogen, ein
Tog, wo e: richtig ballerte. Aulerhath der ADIZ konnte man 1700 m
und mehr erreichen. lch befand mich mit meinem Salto gegen 15.30
GMT in ca , 5000 ft thermikkreisend Uber der Mitte des Segeberger
Forstes, ols plistzlich in etwa gleicher Hohe in ungefshr 1 km Abstand
eine Boeing 737 der DLH mit Sudkurs vorbeizog. Soweit ich mich eni-
sinne, waren in diesem Raum zur gleichen Zeit noch zwei weitere
Segelflugzeuge in unterschiedlichen Hshen Erkennbare Kurskorrekturen
nohm die 737 nicht vor, warum auch, ein "Near Miss" war das be-
stimmt noch nicht . Auch war ich mir keines Vergehens bewufit, die-
weil eindeutig aullerhalb der ADIZ.

Trotzdem hat mich der Fall beunruhigt, weshalb ich am niichsten Tag
diesen Fall Bei AlS=Hamburg mit den zustandigen Stelien besprochen
habe. Fazit dieses oufschlufireichen und freundlichen Gesprtichs
{nette Leutel):

Die Mischung ven an-und abfliegendem IFR-Verkehr mit uns, die wir
VFR-Flieger genannt werden, ist systembedingt, Auf der Hshe von
Bod Segeberg werden Anfluge durchaus bis auf 3000 ft heruntergelassen
fgecleared"), sc dofl uns da nicht mal die ADIZ-Hohenbegrenzung den
notwendigen vertikalen Abstand schafft: Wenn der eine 3000 ft hoch,
der andere 3000 ft runter darf, dann kann man nichi mehr von sicherer
"separation" sprechen.

Aber auch aulierhalb der ADIZ kann uns in diesem Roum Ahnliches ,
wie oben beschrieben, thijlich widerfohren. Herr Eidenfeldt von der
Flugsicherung dazu lakonisch und zutreffend: “Auf der ICAO-Karte
befindet sich direkt neben dem Segeberger Forst das unierlegte Fiug-
zeugsymbol ", Zu deutsch: Achtung VFR-Piloten: Verstarkt Luftraum
beobachien aufgrund verstarkter IFR An- und Abfluge unter Fiugflache
100 = 3000 m

Eine tel . Unterredung mit der 737-Flugleitung meines Arbeitpebers
brachte ein ghnliches Resultat.

Welichen Schlufl kénnen wir daraus fur unseren Flugbetrieb in Wahlstedt
zishen? Ich finde, den, den wir schon alle wissen und den mon nicht
oft genug wiederholen kann: AUGEN AUF| Besonders bei solchen
Wetterlagen . Wenn's maglich ist, steigen in der Thermik auf diese

Jurgen Greve (Segelfiug)
Manfred Greve (5)
Wienke Opitz (S)

Horst Rudloff (Fassiv)
Christoph Urban (5)

Wir winschen Euch alles Gute fur die Zokunft!

PATENSCHAFTSVEREIN'TONDER FLYVECLUB"

Liebe Tgnderaner,

es ist vollbracht | Der Wanderpokal unserer Vereine ist mit Leben er-
fullt worden. Ullrich Schwarz vom LSV Kreis Segeberg e.V . errang
im August '83 als erster Segelflieger den Zielflugpokal Wahlstedt-
Tgnder/Ténder - Wahistedt.

Nun stelt der Pokal im Vereinshaus

[T 1]

des LSV und wortet auf einen dinischen Piloten. Nur Mut, was "wir

kinnen, kannt "lhr' schon lange |

Mehrere Besuche von Mitgliedern des LSV Kreis Segeberg auf Eurem
Flugplatz in Ténder haben uns Eure Herztichkeir und Gastfreundschaft
angenehm spuren lassen.

Wir konnten uns anl8Blich unserer Sommerlehrgangsfeier, an der Gunther
Petersen mit drei Kameraden teilnahm, revanchieren Wir sind sicher,
daf die Patenschaft unserer Vereine weiter mit Leben erfullt bleiben
wird.

Wir mtchten Euch schon auf diesem Wege recht herzlich zu unserer
Weihnachtsfeier am Sonntag, dem 4. Dezember 1983 einloden,

Herzlichst Eure Waohlstedter

HoRen weiler nach Wesilen, also oulerhalb ges erwarfeten Anflug-- =~
sekiors verlegen, Und, wenn sich donn doch mal einer dieser silbernen
Vigel nbihern sollte: Am besten ausweichen, auch wenn wir laut
LuftVO § 13 im Recht sind. Wer einmal das Vergnlgen miterieben
durfte, einen Anflug im Cockpit einer 737 als Beobachter zu verfolgen,
wird verstehen, wie schwierig es ist, neben der ganzen Cockpitarbeit
auch noch zierliche weifle Segelflugzeuge am strahlend blauen Himmel
auszumachen  Von diesigen Wetterlagen ganz zu schweigen!
Manbvrierfah iger sind unsere Holz- bzw. Glaskisten allemal und die
Passagiere werden es uns danken, wenn sie in Ruhe ihren Kaffee
weiter trinken ksnnen und ihn nicht Ubers Jackett verschutten.

29.7.1983 Gerd Ottensmann

Glnther Petersen
bet der Ponalube r e




